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Текстильная промышленность – одна из важнейших отраслей экономи-
ки любой страны мира. Ее продукция широко используется как в повседнев-

ной жизни каждого человека, так и на любом промышленном предприятии. 

В условиях усложнения связей между субъектами производства и реализа-

ции текстильной продукции возросла роль и значение логистики, в том 

числе транспортной. 
В статье дается анализ развития текстильной отрасли в пяти главных 

регионах: Восточная Азия, Южная Азия, СНГ, Зарубежная Европа и США. 

Выделены основные проблемы производителей текстильной продукции, в 

числе которых рассматриваются недостатки используемых видов транс-
порта. Раскрываются преимущества использования железнодорожного 

транспорта ввиду его экологичности, возможности перевозки им грузов на 

большие расстояния, а также его экономичности, то есть относительно 

низкая стоимость оказания транспортных услуг. Для снижения железно-

дорожных тарифов и негативного влияния на окружающую среду предлага-

ется более широко использовать альтернативные виды топлива и энергию, 

вырабатываемую возобновляемыми источниками энергии (ВИЭ). 
Целью исследования явились анализ эффективности транспортной ло-

гистики в текстильной промышленности и предложение мер по ее повыше-

нию. В научных исследованиях были использованы статистико-экономиче-

ский, абстрактно-логический, монографический и другие методы изучения 

экономических явлений. 
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The textile industry is one of the most important sectors of the economy of any 
country in the world. Its products are widely used both in the daily life of every per-
son and in any industrial enterprise. In the context of the complication of relations 
between the subjects of production and sale of textile products, the role and im-
portance of logistics, including transport, has increased. 

The article analyzes the development of the textile industry in five main regions: 
East Asia, South Asia, CIS, Foreign Europe and the United States. The main prob-
lems of manufacturers of textile products are highlighted, among which the disad-
vantages of the used modes of transport are considered. The advantages of using 
railway transport are revealed due to its environmental friendliness, the possibility 
of transporting goods over long distances, as well as its efficiency, i.e. relatively low 
cost of providing transport services. To reduce railway tariffs and negative impact 
on the environment, it is proposed to use more widely alternative fuels and energy 
generated by renewable energy sources (RES). 

The aim of the study was to analyze the efficiency of transport logistics in the 
textile industry and propose measures to improve it. In scientific research, statistical-
economic, abstract-logical, monographic and other methods of studying economic 
phenomena were used. 
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Введение 
Сегодня трудно представить себе мир 

без текстиля. Текстильную промышлен-

ность часто называют одной из самых 

длинных и самых сложных промышленных 

цепей. В ее состав входит большое количе-

ство подсекторов, которые своей деятель-

ностью охватывают весь производствен-

ный цикл, начиная с производства сырья 

(например, искусственных волокон), через 

промежуточные продукты (например, 

пряжу и ткань), заканчивая конечными про-

дуктами, такими как: ковры, одежда и тек-

стильные изделия промышленного назна-

чения [1]. 
Как показал анализ развития данной от-

расли, текстильная промышленность, как и 

другая отрасль экономики, переживает в 

настоящее время период спада производст-
ва и реализации продукции, причиной кото-

рых явился, в первую очередь, COVID-19. 
Одним из факторов, влияющих на развитие 

текстильной отрасли, является сбыт про-

дукции с его транспортными расходами. В 

качестве эффективного транспорта, позво-

ляющего решить данную проблему, рас-

сматривается железнодорожный транс-

порт. В мире пока не получило широкую 

популярность использование на железно-

дорожном транспорте альтернативных ви-

дов топлива и энергии, вырабатываемой 

ВИЭ, которые позволили бы, в первую оче-

редь, снизить затраты на перевозку, во-вто-

рых, уменьшить выбросы в окружающую 

среду. 
Целью и задачами исследования яви-

лись анализ эффективности перевозок гру-

зов железнодорожным транспортом в тек-

стильной промышленности и предложение 

мер по ее повышению. 
Методы исследования 
В научных исследованиях были исполь-

зованы статистико-экономический, абс-
трактно-логический, монографический и 
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другие методы познания экономических яв-

лений. 
Результаты и обсуждение 
В настоящее время в текстильной про-

мышленности в зависимости от используе-

мого в процессе производства сырья разли-

чают хлопчатобумажную, шерстяную, шел-

ковую, льняную подотрасли и производ-

ство нетканых материалов (искусственных 

волокон). 
На протяжении многих лет главной от-

раслью текстильной промышленности 

мира оставалась хлопчатобумажная, за ней 

следовали шерстяная, льняная и перера-

ботка искусственных волокон. В настоящее 

время в мировом производстве тканей су-

щественно возросла доля химических воло-

кон, уменьшилась доля хлопка, шерсти и 

особенно льна. В экономике развиваю-

щихся стран основными видами текстиль-

ного сырья являются хлопок, шерсть, нату-

ральный шелк, хотя удельный вес изделий 

из химических волокон за последнее время 

сильно возрос. Сегодня структура тек-

стильной промышленности представляется 

следующим образом: хлопчатобумажная – 
67%, производство химических волокон – 
20%, шерстяная – 10%, льняная – 1,6%, дру-

гие – 1,4%. 
Текстильная промышленность в настоя-

щее время получает ускоренное развитие в 

развивающихся странах [2]. Сегодня в ми-

ровой текстильной промышленности сфор-

мировались пять главных регионов: Во-

сточная Азия, Южная Азия, СНГ, Зарубеж-

ная Европа и США. Главным регионом тек-

стильной промышленности в мире стала 

Азия, производящая сегодня около 70% об-

щего количества тканей, более половины 

производства хлопчатобумажных и шер-

стяных тканей. 
Основными производителями хлопча-

тобумажных тканей являются Китай (30% 

мирового производства), Индия (10%), 

CШA, Россия, Бразилия, Италия, Япония, 

Тайвань, Германия, Франция. Ведущими 

изготовителями шерсти и шерстяных тка-

ней являются Австралия, Новая Зеландия и 

Китай. 
И в производстве наиболее дорогих 

шелковых тканей, при абсолютном лидерст-

ве США (свыше 50%), также очень велика 

доля азиатских стран, особенно Индии, Ки-

тая и Японии (более 40%). 
Значительно сократилось производство 

льняных тканей. В большом количестве их 

выпускают только в России и в странах За-

падной Европы (во Франции, Бельгии, Ни-

дерландах, Великобритании). 
Развитые страны мира (особенно США, 

Италия, Япония, ФРГ, Франция) при сокра-

щении их доли в производстве хлопчатобу-

мажных и шерстяных тканей продолжают 

оставаться крупнейшими производителями 

трикотажа, тканей из химических волокон 

(синтетических и смесовых). Хотя и в этих 

видах текстильной продукции их роль 

неуклонно падает за счет организации про-

изводства в развивающихся странах (Индия, 

Китай, Республика Корея, Тайвань и др.). 
Как и во всех отраслях мировой эконо-

мики, предприятия отраслей текстильной 

промышленности сталкиваются в своей те-

кущей деятельности с рядом проблем, вы-

званных распространением коронавируса 
[3]. COVID-19 нарушает торговые цепочки, 

страны вынуждены вводить повышенные 

меры безопасности при прохождении гру-

зов через границы, приостановка произ-

водств ведет к сокращению поставок потре-

бительских и производственных товаров. В 

настоящее время среди основных проблем 

производителей текстильной продукции 

выделяются следующие: 
1) уменьшение спроса на внутреннем и 

внешнем рынках на большую часть продук-

ции (не считая производимой в медицин-

ских целях); 
2) временные простои в производстве в 

связи с карантинными мерами; 
3) прекращение и/или задержки в по-

ставках сырья и комплектующих изделиях, 

используемых в производстве текстильной 

продукции. К тому же введение и ужесто-

чение санитарных проверок при перевозке 

транзитных грузов приводит к задержке 

транспортировки, что, в свою очередь, при-

водит к простою производства; 
4) снижение объема продаж и соответ-

ственно доходов предприятий приводит к 

затовариванию продукции, нехватке обо-
ротных средств и трудностям с выплатой 
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заработной платы, налогов и платежей по 

кредитам; 
5) сложности в реализации инвестици-

онных проектов; 
6) трудности с транспортировкой гото-

вой продукции, сырья, полуфабрикатов при 

экспорте. Многие предприятия данной от-

расли сталкиваются с проблемами экспорта 

продукции из-за увеличения стоимости и 

сроков поставки. 
Кризис вызвал нестабильность грузопо-

токов, связанную с изменениями спроса, 

приостановкой производств и введенных 

ограничений. В связи с этим правительства 

государств и международные организации 

должны выбрать в качестве важнейшего 

приоритета поддержку непрерывности и 

прочности цепочек поставок. 
К основным мировым логистическим 

тенденциям можно отнести. 
1. Сокращение грузопотока в мировом и 

национальных масштабах. Причины по-

нятны: закрытие границ стран, массовое за-

крытие торговых точек, рост курса доллара, 

изоляция населения, снижение спроса и по-

купательной способности, а также состоя-

ние страха и неопределенности у потреби-

телей. Многие фабрики и заводы по всему 

миру закрыты на карантин ~ перевозить 

становится нечего и некому. 
2. Отсутствие простых, понятных пра-

вил игры в условиях карантина для пред-

ставителей логистического рынка. 
Однако имеется положительный пример 

стран Азии, где пик эпидемии пройден и гру-

зопоток из стран в Европу начинает восста-

навливаться [4]. Например, 90% производств 

Китая – основного производителя и постав-

щика текстильной продукции восстановили 

свою работу и уже отправляют грузы. 
В Китае пострадали все виды перевозок: 

авиационные, морские, железнодорожные, 

автомобильные. Были расстроены привыч-

ные мультимодальные схемы. Логистиче-

ским компаниям пришлось срочно искать 

альтернативу "разрушенным" звеньям: нап-
ример, заменять автомобильные перевозки 

внутри провинций железнодорожными. В 

условиях эпидемии железнодорожный транс-
порт стал основным видом транспорта в пе-

ревозках [5]. Именно поездами стала пере-

мещаться значительная часть противоэпи-

демических и медицинских грузов Китая. 
Отдавать предпочтение железнодорож-

ному транспорту – означает способствовать 

снижению выбросов парниковых газов и 

предотвращению глобального изменения 

климата [6]. 
Во Франции почти 80% поездов ходят 

на электрической тяге. Поскольку в струк-

туре энергогенерации страны доля ископа-

емого топлива с высокой эмиссией СО2 
низка, железнодорожный транспорт выбра-

сывает гораздо меньше отходов в атмо-

сферу, чем автомобильный или воздушный 

транспорт. 
Из 31% выбросов, связанных с транс-

портом, менее 1% приходится на железно-

дорожный транспорт, однако только 10% 

пассажирских и грузовых перевозок прихо-

дится на железную дорогу. Железные до-

роги загрязняют воздух меньше, чем другие 

виды транспорта [7]. Во Франции, где доля 

выбросов мелких частиц составляет всего 

3,2%, а выбросов оксидов азота – 1,9%, же-

лезнодорожный транспорт является самым 

экологически чистым транспортом, значи-

тельно опережающим автомобильный 

транспорт, который является источником 

почти 90% загрязнений воздуха. 
Использование альтернативных видов 

топлива и энергии для железнодорожных 

локомотивов обеспечивает им дополни-

тельную мощность, устойчивость, а перево-

зимым грузам – оптимальный уровень без-

опасности при транспортировке [8]. Это, 

бесспорно, влияет на объемы грузоперево-

зок, ускоряет процессы погрузки, а также 

оказывает минимальное негативное воздей-

ствие на окружающую среду. 
Водород – альтернативный вид топлива 

для железнодорожного транспорта. Локо-

мотив на водороде на протяжении своего 

жизненного цикла (от выпуска до утилиза-

ции с учетом ремонтов) будет на 5...7% де-

шевле, чем на традиционном топливе – ди-

зеле или газе, считает руководство россий-

ской компании "Синара-Транспортные ма-

шины" [9]. 
Электрификация железнодорожного транс-

порта – наиболее эффективный способ 

улучшить экологическую обстановку в 
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мире. Но при этом необходимо учитывать и 

экономическую основу – электрификация 

многих локомотивов, участков железных 

дорог и станций потребует больших инве-

стиций. Альтернативой для дизельных по-

ездов, которые ходят на нсэлектрифициро-

ванных участках, мировые производители 

рассматривают аккумуляторы и водород-

ные источники. Такие программы в Европе 

часто инвестируются со стороны государ-

ства. Немецкая компания Siemens участ-

вует в развитии данных инновационных 

технологий. Создание силовых установок 

на альтернативных видах топлива - тренд 

последних лет. Энергия, вырабатываемая 

альтернативными источниками энергии, 

может в перспективе конкурировать с тра-

диционными видами топлива для железно-

дорожного транспорта. К ней можно отне-

сти энергию, получаемую с использова-

нием солнечной энергии, ветра, отходов 

животноводства и растениеводства, а также 

отходов текстильной промышленности. 
Одним из альтернативных видов топ-

лива для железнодорожного транспорта яв-

ляется газ [10]. Преимущество газа - в его 

дешевизне, сжать газ от его газообразного 

состояния сегодня возможно в 600 раз. Но 

процесс сдерживает проблема хранения, 

так как необходимо поддерживать сверх-

низкие температуры. Но с каждым годом 

накопители дешевеют в цене. 
 

В Ы В О Д Ы 
 
Для дальнейшего развития текстильной 

промышленности предлагается принятие 

следующих мер. 
1. В сбытовой политике предприятий 

текстильной промышленности использо-

вать в качестве одного из эффективных 

средств доставки продукции железнодо-

рожный транспорт. В целях снижения тари-

фов перевозок грузов и охраны природной 

среды использовать альтернативные виды 

топлива и энергию, вырабатываемую воз-

обновляемыми источниками энергии. Необ-
ходимо создать эффективные логистиче-

ские системы, использующие современные 

виды транспорта и гибкие методы управле-

ния передвижением грузов. 

2. Необходимо развивать рынок тек-

стильной продукции с учетом всех факто-

ров, влияющих на него, в том числе 
COVID-19. 

3. Установить более гибкие цены на тек-

стильную продукцию для повышения 

спроса на нее. 
4. В производстве продукции текстиль-

ной промышленности необходимо исполь-

зовать новейшие технологии, обеспечиваю-

щие экономию сырья и материалов, а также 

энергии. 
5. В коммуникационной политике необ-

ходимо установить тесную связь и под-

держку всех субъектов, участвующих в 

производстве и реализации текстильной 

продукции. 
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